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Neues von der Rennstrecke

vion Wemner Traulnet

Nach memem Einstand s Benn-
geschehen mit meiner Sport Scout
{Bericht INDIAN News 112) hab ich
Euch ja vorausgesagt. dass ¢s nicht be
dem einem Mal bleiben wird,

Die guten Leute der Szene, die
persémliche Herausforderung und die
Faszination der ‘Technik sorgen for
nachhaltige Begeisterung, immer noch!

Adso den Winter genutzt um im Motor
noch etwas nach Verbesserung der
Leistungsentfaltung zu suchen, denn
mit Ziind- und Vergasereinstellung war
ich ja noch so nicht zufrieden.

Bei abgenommenen Zvlinderkdp-
fen mit Messuliren an beiden Kolben
hat sich dann herausgestellt, dass der
Verteilernocken {ich fahr mit Bat-
teriezdindung ohne Lima) und die
Auflagefiichen der LylinderfiiBe am
Kurbelgehiuse im Winkel nicht zusam-
menpassen. Die Auswirkung 1st unter-
schigdlicher Ziindzeitpunkl fiir vorde-
ren und hinteren Zylinder, in meinem
Fall 7.5% Kurbelhwinkel Unterschied,
das macht dem vorhandenen Kurbel-
verhiiltnis Zmm aus, das ist viel zu viel.
Der vordere Zylinder war immer zu
frith, der hintere immer zu spiL

Rrennraumkdpfe

Mit einer herausnehmbaren Vertetler-
welle wurde ganz behutsam am Vertei-
lernocken geschliffen bis es pepasst hat,

Ml esseanfhan

dabei gings nur um wemge Striche mit
400er Leinen.

Da die Kopfe eh abgebant waren habe
ich im Brenoraum gleich noch ein paar
Kanten wegpeschliffen, 2ur Verbesse-
rung der Strimungen.
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Tm Frithjahr 2014 gings dann voller
Erwartungen zum Pannoniaring; Dirk
F. wollte mit seiner HD-WL auch kom-
men, endlich ein vergleichbarer Mitfah-
rer, denn Gegner gibt's hier nicht. Auch
Andreas mit der schnellen BMW R37,
Christoph mit der Trivmph-Jap, Martin
S, mit der Rudge und Martin H. mit der
Ariel wollten wicder dabei sein, sowie
mehrere andere auch noch. Die sind
swar alle viel schneller als ich, aber es
geht panz klar um den Spall und den
haben wir gehabt.
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Dirk und ich sind im Training im-
mer zusammen aut die Strecke raus
weils viel interessanter ist wenn in
Etwa gleichstarke Fahrer und Mop-
peds unterwegs sind, Zundchst ist mir
Dirk immer noch davongelahren, er
kannte die Strecke schon, wobel ich
aul der Start-Zielgeraden langsam
autholen konnte. 5o bin ich mehrere
Trainingsliufe hinter ihm hergefahren
um mieine persénliche Linie zu finden.
Bei unseren alten Motorriidern gibt™s
halt keine emnheitliche Ideallinie, die 151

je nach Fahrzeug und entsprechendem

Fahrwerk unterschiedlich:

Rund fiir Runde hab ich mich voran
zearbeitel; an jedem Kurveneingang die
innere Fuliraste entlasten und vell aul
die dulbere Rasie stemmen, Knie fest
am Tank und Lenker miéghichst locker
lassen.., und nur nicht vom Gas, sonst
schaukelt die ganze Fuhre wie ein Esel
beim Roden, ;

Nach und nach bin ich schneller ge-
worden und waram Ende der Traumigs-



It varme, Somuit war Dirk (Starnums-
mer [80) zur Stantaufstellung beim
Rennen himter mir, neben mir stand
Marlin H. mit seiner “2%er Arigl 300
ohy (Starnummer 615}, Im Traming
war ich ithm schon auf den Fersen, aber
vorbeigekommen bin ich nicht.

5 Sekunden bis zum Start, ich bin sehr
aufzereel kann mich aber voll konzent-
rieren: 3-2-1 los!

Meine Scout geht ordentlich ab. ich
kann einige Starter vor mir berholen,
allerdings sind viele nach der ersten
Kurve wieder vor mir, weils da immer
zietnlich eng wird und manche eben
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eintach schneller sind. Martin mit der
Arel st divekt vor mir und 1ch Komm
ihm gut hintegher. Das kostet Krafi
el jede Kurve versuche ich mit voller
Konzentration meine Linie zu finden.
Tch schnauf wie wenns im Gebirge
Fuld steil bergauf geht. Der Schweild
rinnt. Mach der 3. oder 4. Runde

kann ich aul der Einfalirt zur Start-
Ziglreraden ordentlich Schwung holen
und komm auf der Geraden an Martin
vorbei, Nur jetzt nicht nachlassen, der
ist bestimmi dicht hinter mir. am besten
nicht mehr bremsen. ...

Anfangs der 6. Runde werd ich von 3
gang schnellen BMWs, Rudge und Tri-

umph-Jap {iberrundet, also ist nur noch
diese Runde zu fahren. Letzte Kurve,
nochmal Vollgas und kleingeduekt an
der schwarz-weill-karer-flatternden
ZielAagoe vorbel, im Ziel!

Erstaunlicherweise habe ich meing
Position his 2um Ende des Rennens
durchhalten kiinnen, obwohl ich fesl
davon (berzeugt war, dass mich Martin
mit der Ariel wieder diberholen wiirde.
Spiter hat er mir dann erzihlt. dass ich
auf der Geraden einfach schneller war
und in den Kurven wollte er nix mehr
riskieren.

Er wiirde aber im Winter auf’ Leis-
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tungssuche gehen, da muss ich drither
nachdenken:

Sehr schon ist nach der Anspannung
des Rennens dann immer die Entspan-
nung, in aufgeregten Gesprichen mil
den Gleichgesinnten in der Box werden
die personhichen Emndriicke auspe-
tauscht und nach dem ersten Bier sinkl
auch der Adrenalinspicgel wieder auf
ein erteligliches Mall. Die Begeisterung
ist jedenfulls so grob. dass schon fir
die kommenden Veranstaltungen Pline
seschmiedet werden.

Fortsetzung falgt ..,

=

Inclinn Tlace 1- 855 XH Lemmer - Hofland - Fax=Plone: (016567044

Ankaf = Varkaui - Matorer-Uberhclung - Hastautaticnen
0% aller Teile 10r Chied und Scout 741 lafarbar
Diaz erzigs OMNK-Molacycle-Museim in Suropa
Gedfnet Samstags von 13.00 - 17 00Uke ~ bitle vorher anauen:

Pelders Transfers
and
{lassic Parts

Specialized in parts that fir:

= findian Powver W, Seout end O
-.‘H"d'}_fmm 1917 — 1935

o Pt for English and Geoman motorcycles

» W ane e Biggest supplier of Trangfers (decal) in Exrope

ERA AR R AR G AR AR R T AR AR A A A AR R AN AR A

Burg. v/d Heijdenstraat 73
5151 HL Drunen
The Netherlands
tel. D31 =41 6-320 380 fx 00A1-416-320 388

infEpeldemni waw, pelderzal

i




